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L'itinéraire du raid Paris-Tokio effectué par Pelletier Doisy et Lucien Besin avec un envoi de Pelletier en haut a droite.
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DU RAID PARIS-HANOI-TOKYO
A Paris, ’organisation des grands raids
Le 9 juin 2024 marque jour pour jour le centenaire du premier raid en officiels est passée en 1923 du Ministere
avion entre Paris et Tokyo par le capitaine aviateur Georges Pelletier Doisy  de la Guerre au sous-secrétariat dEtat de
(1892-1953) aux commandes du Jacqueline, un sesquiplan Bréguet XIX a  I’Aéronautique : il avalise le grand raid
moteur Lorraine-Dietrich 400 C.V., et accompagné de son mécanicien, le  terrestre France-Indochine proposé par
sergent Lucien Besin (1894-1953). Pelletier Doisy. Le raid Paris-Hanoi est
Nous prions nos lecteurs de nous excuser pour ce changement dii a ce  prolongé jusqu’a Tokyo en passant par
centenaire incontournable : les deux hommes d’affaires, Antoine Larue  Pékin. (Note 1)
et Pierre Poulain, au Japon en janvier 1931, reprendront leur mission en Deux avions Bréguet XIX A2 militaires de
septembre dans notre prochain numéro FJE 179. série sont mis a disposition, mais trans-

FRANCE JAPON ECO 178 ETE 2024

© Collection Christian Polak



formés de maniere a pouvoir emporter
une quantité plus considérable d’essence,
ainsi que trois moteurs Lorraine-Dietrich,
pris dans une série qui commengait a
sortir pour I’armée.

Le voyage doit, selon les directives
du ministére, étre effectué avec les
seuls moyens du bord, sans recevoir,
a aucune escale, la moindre piece de
rechange. Seule l'essence sera fournie.
Pelletier Doisy décide, avec une grande
prudence, d’emporter un matériel com-
plet de rechange : hélice, pompes a es-
sence, magnétos, roues, pneus, vivres
de réserve, pharmacie, armes enfin pour
lutter contre les fauves et pour assurer
le ravitaillement en cas de panne sur la
forét ; soit au total 150 kilos, répartis a
la surface intérieure de la carlingue sans
un centimetre carré de perdu. Le poids
total de I’appareil atteint 2,4 tonnes, et
affiche une autonomie théorique de 10
heures de vol.

Pelletier Doisy est surtout connu sous
le surnom de ‘général Pivolo’ que ses
camarades lui avaient donné en lisant
Les Aventures du Sapeur Pivolo, aviateur,
roman populaire paru en 1912 ; la cou-
verture montrait un aviateur qui lui res-
semblait de beaucoup et ce surnom lui
resta. Apres s’étre engagé en 1910 dans
la cavalerie, aviateur depuis 1912, « as »
de guerre aux six victoires en combat sin-
gulier, officier de la Légion d’honneur,
Pelletier Doisy, alors lieutenant dans
I’escadrille tunisienne, est un habitué
des exploits : Paris-Vienne en dix heures
en 1920, puis Paris-Bucarest en dix-neuf
heures en 1921, I’année suivante Paris-
Toulouse en trois heures et Tunis-Paris en
douze heures. C’est le Paris-Tokyo qui le
rend célebre sur la scéne internationale.

PROSE MECANIQUE

Nous présentons des morceaux choi-
sis du récit de I’aviateur (Note 2), que
nous précédons d’un texte peu connu de
I’ambassadeur-poete shijin-taishi comme
I’appelaient les Japonais : Paul Claudel.
(Note 3)

Ambassadeur de France au Japon de
1921 a 1927, Claudel, qui se passionnait
pour l’aviation, prononca en effet un
discours patriotique (Note 4) lors d’une
réception a Tokyo a I’'Hotel Impérial en
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PELLETIER-DOISY

SA VIE
SES RAIDS

Portrait de Pelletier Doisy, surnommé Pivolo.
Couverture d'un recueil de ses récits sur sa vie

et sursesraids.
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premiéres liaisons aériennes, pp. 217-222, Chambre de
commerce et d’industrie francaise du Japon et Hachette
Fujingaho, Tokyo 2002.
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ancienne Edouard Champion, Paris, 1925, 48 bois originaux
de Jacques Boullaire, édité pour les Ateliers d’Aviation Louis
Bréguet a 2000 exemplaires.

3. Wasserman, Michel : D'or et de neige, Paul Claudel au
Japon, Les Cahiers de la NRF, Editions Gallimard, Paris, 2008.
4. Claudel, Paul, extrait du Bulletin de la Société Paul
Claudel, N*34, Avril-Juin 1969, pp.5-6 ; texte écrit le 12 juin
1924 intitulé « Discours pour ['arrivée de Pelletier d’Oisy (sic) »,
voir Chujo Shinobu : Chronologie de Paul Claudel au Japon,
Honoré Champion Editeur, Paris, 2012, p.367.
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Bréguet XIX A2 militaire, type raid Pelletier Doisy, au Bourget.
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I’honneur des deux héros de ce raid
quelques jours apres leur arrivée. Il
résume cette aventure dans son style
concis et particulier qui ne souffre aucun
commentaire :

« L'un des plus illustres précurseurs de
laviation, le grand artiste Léonard de
Vinci, disait que le premier usage qu’il
ferait de sa machine a voler serait pour
aller chercher de la neige des Alpes et
Uapporter toute fraiche a Milan. Eh bien
il me semble aujourd’hui qu’un réve
analogue vient de se réaliser et que le
Capitaine Pelletier d’Oisy (sic) nous est
arrivé par une voie si haute, si directe, si
superbement affranchie de la distance et
de Uobstacle, qu’il nous apporte avec lui,
avant qu’il ait eu le temps de s’évaporer,
un peu de lair de France. Votre expédi-
tion, mon capitaine, est elle-méme une
chose bien frangaise. J’ai comme vous, la
plus profonde admiration pour Uexploit
que viennent d’accomplir vos camarades
ameéricains, mais enfin chaque pays a
sa maniére. Nous n’aimons pas, et cela
nous joue quelquefois de mauvais tours,
les choses trop concertées, et trop étudiées,
trop collectives, ou Uindividu n’est qu’un
numeéro dans une équipe, oit l'on tdche
d’exclure trop curieusement la part du ha-
sard qui est celle de U'aventure. Un avia-
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teur a tous les droits du monde d’avoir
confiance en son étoile. Mais nous, Fran-
¢ais du Japon qui ne sommes pas tous
aviateurs, quand nous avons appris ici
que vous partiez tout seul, sans aucun
relais, sur un appareil d’essai qui formait
le numéro un d’une série, nous avions
le droit d’étre quelque peu effrayés et de
répondre avec une réserve prudente aux
questions de messieurs les journalistes. Et
puis vous étes arrivé sur nous comme la
foudre ! D’un seul bond vous étes tombé
sur Bucarest franchissant sans arrét 2.000
kilometres (voir carte du raid avec dates,
page 74). Un nouveau bond par dessus
les Balkans et le Taurus vous a amené a
Alep. Et puis sans avoir le temps de res-
pirer nous avons appris que par dessus
le désert et la jungle vous aviez traversé
Bouchir, Karachi, Agra, Calcutta, Akyab,
Rangoon, Saigon et qu’enfin en 18 jours,
en 75 heures de vol vous aviez atteint
Hanot qui était le terme officiel de votre
voyage. Mais vous n’avez pas voulu vous
arréter et par dessus la Chine inhospita-
liere votre essor renouvelé vous a porté
jusqu’a Shangai. C’est la qu’un accident
stupide, ou pour parler comme les vieux
poeétes, la Nemésis jalouse qui suit Achille
a la course a tranché le tendon de votre
pied ailé.

« Votre appareil culbute dans un fosseé,
mais vous étes sauf. A peine le temps de
changer de cheval comme les anciens pala-
dins et vous vous élancez vers Pékin. Mais
hélas, votre nouvelle monture n’est plus un
pur sang, c’est ’honnéte travailleur un peu
fatigué a qui U'on demande une tdche au-
dessus de sa force et qui menace a chaque
pas de broncher et de fléchir. Jusqu’a Shan-
gai vous aviez volé avec des ailes, mais a
partir de Shangat jusqu’au Japon, jusqu’a
ce Japon ou vos camarades sortis d’une
méme école et d’'une méme discipline vous
attendaient avec une impatience frater-
nelle, on peut dire que vous avez volé avec
votre foi, avec votre cceur, jusqu’a ce qu’en-
fin au bout de votre route de 22.000 kilo-
meétres, parmi les banzais et les hourrahs et
les drapeaux agités vous soyez tombés entre
nos bras ! Ah, mon capitaine, comme nous
somimes contents, comumne nous Somimmes
fiers de ce Frangais qui nous arrive du ciel
avec un peu de sol de la patrie a ses talons !
Au nom de la France, au Capitaine d’Oisy
et a son vaillant compagnon, le sergent
Besin, je dis merci ! »

LA COURSE AUX RECORDS,

PRESTIGE DES NATIONS

Claudel fait référence aux derniers exploits
américains et britanniques : les 16 et 17
avril 1923, un pilote britannique effectue
un vol de Londres a Londres via I’Europe,
I’Afrique et le Proche-Orient, soit environ
20.000 km en 130 heures de vol. Le mois
suivant un équipage américain (Kelly et
MacReady) réalise la premiere traversée
transcontinentale des Etats-Unis sans es-
cale en 26 heures 50 minutes.

LE BARON SHIGENO, CAMARADE DE COMBAT
A son arrivée a Osaka Pelletier Doisy,
« tres ému », a été accueilli par un de
ses anciens compagnons d’armes de la
Premiere Guerre mondiale, Kiyotake
Shigeno, revétu de son uniforme d’offi-
cier frangais, et avec qui il avait combat-
tu au sein de I’escadrille SPA 12 contre
I’aviation allemande.

Pelletier Doisy nous conte la derniere étape
de son raid et cette arrivée triomphale :

« Je décollai donc d’Osaka le 9 juin, a
8 heures du matin, escorté par les deux
avions du journal Asahi, dont l'un em-
portait un appareil de cinéma. Ma der-
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1. Atterrissage a Osaka.
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2. Pelletier Doisy,
ason arrivée a Osaka,
est accueilli par son camarade
de combat, le baron
Kiyotake Shigeno.
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3. Pelletier Doisy

lors du diner & Osaka
offert par le quotidien
Mainichi Shimbun.
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niere étape fut ainsi presque entierement
filmée, et je pus voir projeter les vues de
mon appareil en plein vol, au cours du
séjour que je fis a Tokio. Mais il y eut des
moments ou le tourneur de manivelle fut
cependant contraint de s’arréter. Nous
étions arrivés au début de la saison des
pluies et nous flumes bien obligés de nous
en apercevoir, bien que de tres larges
éclaircies nous permissent, a plusieurs
reprises, d’admirer le merveilleux paysage
qui sert de cadre a la Mer Intérieure.

« J’espérais approcher le fameux volcan
sacré du Japon, le Fujiyama. Mais il était
tout environné de nuages. Une brume
épaisse régnait jusqu’a la mer. J’achevai
mon voyage a la boussole, quand je tra-
versai la couche de nuages, je me trou-
vai, a midi juste, au-dessus du terrain de
Tokorosawa.

« Quelle joie lorsque je vis ce terme de
mon voyage ! J'avais enfin mené a bon
port les cocardes tricolores. Ma tdche était
heureusement terminée.

ARRIVEE TRIOMPHALE, LA FOULE EN DELIRE

« Une foule énorme était massée sur le ter-
rain. Chacun portait ou un drapeau fran-
¢ais ou un drapeau japonais : cela faisait
le plus joyeux et le plus pittoresque frémis-
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sement de voix et de toiles flottant au vent.

« M. Paul Claudel, ambassadeur de
France, et Mme Paul Claudel étaient la.
Le général commandant 'aviation nip-
pone devisait avec quelques autres aupres
de la gigantesque silhouette du comman-
dant Teétu, notre attaché de Uair, dont
les 1 m. 92 dominaient de haut tous les
Japonais. 1l y avait encore mon camarade
Barbot, 'as du vol a voile, venu au Japon
présenter le nouvel appareil Dewoitine.

« Nous fiimes entourés fétés, choyés.
Je dus faire le tour d’honneur réglemen-
taire, apres avoir re¢u, des mains de
charmantes Japonaises, d’énormes bou-
quets. Le gros succes fut pour la poupée
qu’on nous avait offerte a Heijo (Note 5),
et que Besin avait amenée comme fétiche
au terme de notre course. Les cinémas
s’en donnaient a cceur joie. Je me ven-
geai en filmant a mon tour quelques
opérateurs. »

Pelletier rend hommage a son mécani-
cien Besin :

« Pour un voyage comme celui que nous
avons fait, il ne fallait pas seulement un
bon mécano. Il fallait un homme ayant
une dose peu commune d’abnégation,
puisqu’il devait risquer sa vie sans pou-
voir se défendre. Il était forcément a la

Paul Claudel

félicite Pelletier Doisy
ason arrivée a Tokorozawa.
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«L'avion passe en vue du Fujiyama »

Bois de Jacques Boullaire ornant la couverture du livre
de Pelletier Doisy, Paris-Tokio, Mon Raid.
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merci de la chance du pilote. Il fallait en-
core qu’il efit une santé a toute épreuve.
Quand on pense que tous les jours, il
devait faire le plein de 700 ou 800 litres
d’essence dans des conditions souvent
difficiles, et ensuite revoir sa machine.
Il devait donc avoir une endurance phy-
sique exceptionnelle. Toutes ces qualités,
Besin les posséde au supréme degré, com-
plétées par une humeur bien francaise :
elles lui ont permis de garder constam-
ment le sourire, méme dans des circons-
tances les plus pénibles. Et je ne parlerai
pas de son dévouement.

« De tels hommes ne sont heureusement
pas rares chez nous : nos mécanos frangais
n’ont pas leurs pareils. »

TOKOROZAWA,

PREMIER AERODROME DU JAPON

Le 9 juin 1924, Claudel attendait Pivolo
et son mécano sur la piste du premier
aérodrome du Japon a Tokorozawa, éga-
lement premiere base militaire a 20 kilo-
metres au nord de Tokyo. Claudel est le
premier a féliciter le pilote (voir photo
ci-dessus) du plus long raid de I’époque
en 20 étapes sur plus de 20.000 km. Une
admirable page de gloire pour la France
et I’amitié franco-japonaise. (FIN)



© Collection Christian Polak

-

e e e

= y

1. - PARIS-TOKIO, par PELLETIER D'OISY et BESIN (1924).

@ Pelletier Doisy aux commandes de son Bréguet et son mécanicien Besin.
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CES FRANGAIS DU JAPON
BARDTZ7SVRACH

Les Japonaises fétent les aviateurs.
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5. Actuelle Pyongyang, ancienne capitale de la Corée,

colonie japonaise de 1910 & 1945, aujourd’hui capitale de la
Corée du Nord.
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